UZ i odboradri protestuji proti vyhradnimu provozu ETCS

S blizicim se 1. lednem 2025, kdy md byt na 622 km trati zaveden vyhradni provoz pod dohledem ETCS,
se ozyva stdle vice hlasl, které zpochybnuji ¢esky postup zavadéni ETCS. A protoZe propagatofi a
stoupenci vyhradniho provozu nevi, jak protesty dopravc(, strojvedoucich, zaméstnanc Spravy
Zeleznic ¢i i odborard (vyjma snad Federace strojviidct) utisit, pfinasi nové a nepravdivé argumenty.
Témi ,vybavuji i ministra dopravy, ktery je potom s vaznou tvari sdéluje médiim.

Novinkou v argumentech je, Ze se narodni systém liniového vlakového zabezpecovace (LVZ) a ETCS L 2
vzajemné rusi. Pan ministr neni odbornik na Zeleznici, takZe asi nevi, Ze v pribéhu poslednich let, kdy
se evropsky systém v Ceské republice zavadél, vedle sebe na tratich pGsobi jak LVZ, tak ETCS. A nerusi
se. A také proc€. Systém ETCS a systém ndrodniho VZ jsou technicky a principidlné naprosto odlisné
systémy, které spolu nesdileji Zadnou komponentu, neni zddného technického prvku, ktery by spolecné
vyuzivaly, ¢i byly spole¢né v soubéhu, jez by mohl jeden druhy ovliviiovat. Liniovy vlakovy zabezpecovac
(jeho pevna cast) vysilad do kolejového obvodu signaly o frekvenci od 1,8 Hz (Zluté mezikruzi) do 5,4 Hz
(zelené svétlo), tento signal snima zafizeni, umisténé na hnacim vozidle pred prvni ndpravou ve sméru
jizdy. ETCS vyuZzivd komponent v kolejisti umisténé uprostred mezi kolejovymi pasy, se kterymi digitalné
bezdratové komunikuje (emituje energii a nasledné pfijima data) lokomotiva prejizdéjici nad timto
prvkem. ETCS 2 pak pouziva pro prenos informaci mezi vlakem a radioblokovou centralo signal GSM-R,
jehoz frekvence je v pasmu kolem 900 Mhz.

Sekundarné se lze bavit o problematice navazujicich komponent. Prikladem mohou byt doposud
pouzivané starsi stykové transformatory na hranicich jednotlivych kolejovych obvodd, které dnesni
vysokovykonné elektrické lokomotivy presycuji a zpUsobuji neodlvodnéné obsazeni kolejového
obvodu, coz ve svém disledku funkéné ovlivni systém ETCS. V tomto stavu zabezpedovaci zatizeni tento
stav vyhodnoti jako poruseni podminek pro bezpecnou jizdu vlaku a mliZe to vést k povelu jedoucimu
vlaku k nouzovému brzdéni. Toto ale neni problémem ovliviiovani vlakovych zabezpecovacl, ale
problémem zanedbané infrastruktury, ktera svymi vlastnostmi nedostacuje potfebam prenosu vykonu
modernich lokomotiv. Tento problém se tyka pouze Usek( s napétim 3000 V v trolejovém vedeni.

Dalsi Uvahou v této zaleZitosti mlzZe byt jakysi zdmér Spravy Zeleznic jak inovovat a v jaké podobé
infrastrukturu; tento zdmér oznacuje ETCS s benefity ¢i benefitizovana infrastruktura, coz je ale zcela
novy pristup, resp. zameér, protoZe presné specifikace k tomu doposud neexistuji, neustale probiha
interni diskuse SZ o jeji podobé a funkci (napfiklad v poétu doplfiujicich navéstnich svitilen), ke
konfiguraci Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti déleni kolejisté na Useky. Tam se vyhradné pocita jen s
pocitaci naprav a s kratSimi Useky s jejich postupnym vybavovanim, a tedy se nepredpoklada realizace
kolejovych obvod( s pfenosem kdédu pro LVZ. Tedy nejsou kolejové obvody, neni ani narodni systém
LVZ. Nicméné takova funkce rozhodné neni vyloucend a i na takové infrastrukture Ize systém kdédovani
jako zalozni realizovat (i dnes uZ existuji na infrastrukture stanice, napt. Poficany, kde primarné detekce
obsazeni Useku je zajisténa pocitaci naprav, nicméné na casti kolejisté (hlavni a predjizdné koleje) je z
dlvodu zajisténi vyssi urovné bezpecnosti je kddovani doplnéno a je funkéni).

Dalsim argumentem, s nimz se nyni vystoupilo, je, Ze kdyZz se buduje ETCS, neni tfeba narodni systém.
A Ze instalace LVZ do jedné Zeleznicni stanice vyjde i na 100 milidnU korun. Tohle je uz extrémni nesmysl
— pan ministr jen papouskuje nesmysiné informace, které mu nékdo podstréi — za 100 milionG se
zrealizuje celd nova velka stanice véetné kabeldze, vnéjsich prvkil a celého zatizeni. Je to tedy naprosto
(Umyslnd) manipulace posluchacli uvedenim nesmysiného Ccisla. Klasicky vlivovy zplsob podpory
néjaké nepravdy tim, Ze je vyfcena, je ohromujici a pfitom nepodporena jakykoliv dikazem s védomim,
Ze neni dllezZité (pro pfijemce a pro to, aby to uvazlo v paméti prijemce), co je pravda, ale co je vyiceno



jako prvni a demonstrativné. Pokud odbornici* na ministerstvu dopravy rozhodli a nafidili, Ze se
kolejové obvody, nutné pro fungovani LVZ, nesmi budovat, tak dodate¢né zfizovani by uz bylo ve
velkych uzlech narocné. Ale jen se tézko chape, proc se neslo cestou ostatnich, modernéji vybavenych
Zeleznic, které si narodni systém zachovavaji i nadale, tfeba i z divodu, aby nemusely nakladné
vybavovat starsi hnaci vozidla mobilni ¢asti ETCS. | Zelezni¢ni stanice po prestavbé mohly mit kolejové
obvody a mohl v nich fungovat prenos informaci na hnaci vozidla , po staru”. Nemuseli jsme se bavit o
mimoradné udalosti v Pardubicich, nemuselo se na modernizovanych tratich jezdit maximalni rychlosti
100 km/hod., protoZe legislativa bez vlakového zabezpecovade vice nedovoluje.

Moznd i pan ministr si asem vSimne, Ze informace, které mu podavaji podfizeni, jsou zkreslené a Zze ho
néktefi jedinci (mozna i zdmérné) mystifikuji.

Podle Narodniho implementacéniho planu se po modernizaci stanic ¢i trati, pokud se do jednoho roku
spusti provoz pod dohledem ETCS, reaktivuje stavajici ndrodni systém. Nikdo ovéem Ceskou republiku
k tomuto kroku nenuti, je to opét jen rozhodnuti tzv. odbornikd. Viz Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité, kterd poprvé uvadi a definuje data, ke kterému clenské staty musi ukoncit Cinnost
narodnich vlakovych zabezpecovaclli. Témito roky jsou pro hlavni transevropské koridory rok 2040, pro
spojovaci vyznamné traté rok 2045 a pro zbytek sité rok 2050. Nikdo to po nas dfive nechce ...

*odbornikem se ¢lovék nestdvd tim, Ze si to o sobé mysli nebo Ze to o ném rikaji kamarddi. Kdyz si zjistite,
kdo na drovni ministerstva dopravy rozhoduje, narizuje, zjistite, Ze jde o jedince, ktefi nemaji dopravni
vzdélani, v redlné dopravé neodpracovali ani minutu, ale naprosto presné vi, co se mad délat, jak se to
md délat a kdy se to md délat. Vysledek vidime.



