Poznamka: ETCS a prvni bolistky, konverze napdjeci soustavy, rozvoj elektrické
trakce. Jak to zvladnout?

Uplné stranou zajmu ziistavaji problémy s piechodem na tzv. vyhradni provoz pod dohledem
ETCS L 2 na vybranych usecich ceské Zelezni¢ni sité. Podle Spolku pro efektivni Zeleznici
piekotné¢ stanoveny termin 1. 1. 2025, sice poté ponékud rozvolnén, pfindsi fadu potizi na nasi
zelezni¢ni siti. Denné jsou zaznamendvany niz$i desitky zastaveni vlakll z diivodu ztraty
komunikace mezi vozidlovou ¢asti zabezpecovace a prislusSnym tratovym vysilacem (BTS),
piipadn¢é kvili namrzanim snéhu na technologiich pod vozidlem. Ve sledovani, které vede
Sprava zeleznic, se ovSem velice Casto neobjevi zastaveni na tratich, kde je ETCS zatim ve
zkusebnim provozu. Strojvedouci zde vétSinou reaguji rychle — ptechazi z dohledu ETCS na
narodni systém liniového vlakového zabezpecovace.

Ze ndco neni v pofadku, svédéi vypadky funkénosti u vozidel, schvalenych v zahraniéi. Zjistilo
se, ze bohuZel neni ETCS jako ETCS, 1 kdyZ by to mé&lo byt jednotné ETCS prufezem pro celou
EU. Evropské magické slovo interoperabilita zatim funguje jen na papife. Kompatibilita tratové
a mobilni ¢asti mnohde prosté nefunguje a vlaky stoji.

Je Gsmévné, ze Ceské drahy nasazuji na ndkteré vlaky, které vezou lokomotivy slovenského
narodniho dopravce, své tzv. dispecerské lokomotivy. Ale kolegové z DB vznesli dotaz — co
lokomotivy s funkénim systémem ETCS L 2, které byly schvaleny agenturou ERA a které jsou
evidovany v Némecku, ty musi na néjaké zvlastni schvaleni u ceského Drazniho ufadu?
Slovenské lokomotivy totiz absolvovaly zkousky v problematickém useku Olomouc — Unicov
a Olomouc — Stépanov, a piesto jsou problémy. A uz absolutné nechapou kolegové z Némecka
systém ptihlaSovani pod ETCS vyta¢enim telefonniho ¢isla, aby se mobilni systém ptihlésil pod
spravnou BTS.

Plan zavadéni ETCS je stanoven narodnim implementaénim planem. Ze neni dodrzovén, to
Ministerstvo dopravy a Spravu Zeleznic netrapi, o tom se taktné ml¢i. MI¢i se o tom, Ze zavadéni
ETCS je podporovano Evropskou unii, ktera ma ovSem pro dotace sva pravidla. Napft. to, Ze
jestlize néco (mluvme o Zzeleznici) zprovoznim, nesmim do zafizeni minimalné pét let
zasahovat. A ted’ pozor — Ministerstvo dopravy CR vydalo Koncepci rozvoje elektrické trakce,
kde se mimo jiné zabyva i tzv. konverzi napajeci soustavy. A hned se ukazuje velky problém.
Nesmyslné velkolepé pojatd akce vybudovani ETCS v tseku Kralupy nad Vltavou — DéCin
statni hranice (velkolepost spociva v tom, Ze sou€asna ne prili§ stard zabezpecovaci zafizeni
nejvyssi 3. kategorie se vyméni za nova) narazi na fakt, ze ,, Koncepce* pro &ast sité Ustecko
uvadi, ze konverze Kralupy n. V. — Dé¢in st. hranice zacne v dob¢, kdy se ma (bude?) dod¢lavat
akce ETCS. I laik pochopi, Ze pfi zméné napajeci soustavy se musi chté nechté ,,sdhnout” do
kabelizace, ochrany zabezpeCovacich zafizeni apod. Nové dobudované ETCS bude pod
,.,ochrannou* lhitou &ili ke konverzi nemize dojit. Vi prava ruka na MD CR, co dél4 leva? Nebo
se vydavaji materialy, aby se mohlo konstatovat — hled’te jak se to za nés (soucasné vedeni MD
CR) rozhybalo.

Spolek pro efektivni zeleznici bojuje za rozumné zavadéni ETCS po vzoru sousednich Zeleznic.
V Némecku, Rakousku, Svycarsku ¢i na Slovensku nevedou Zeleznici hloupi lidé. Uvédomuyji
si, ze ETCS neni zase takova vyhra, jak se snazi n€ktefi lidé tvrdit a Ze se musi postupovat



uvazlivé. Proto je pfipoustén smiseny provoz vozidel, byt na nékterych tratich pro vozidla,
ktera nejedou pod dohledem ETCS, plati jistd omezeni — napft. snizena rychlost, funk¢ni narodni
zabezpecovac €i dva strojvedouci na hnacim vozidel. U nas jiz prvni kricek od vyhradniho
provozu nastal — povoleni k provozu historickych vozidel. Doufejme, ze pfijdou i dalsi. Neni
pfeci srabactvim pfiznat, ze jsme prestielili...

Spole¢nym jmenovatelem je nutnost disledného provozniho ovéfovani novych ZZ a na zékladé
realnych vysledkd zterénu dokoncovat vyvoj novych zafizeni tak, aby byla jak po
bezpecnostni, tak i po spolehlivostni strance bezchybna. Toto vSe vak chce svij Cas, ktery nelze
zkracovat, a to plati nejenom pro ETCS. Ovétovaci provoz byl vzdy minimalné€ jeden rok, aby
zatizeni proslo vSemi ro¢nimi obdobimi.

A jak jsme na tom v Ceské republice se zabezpeenim trati? Z aktualni zpravy ERA vyplyva,
ze Cesko oproti ostatnim zemim v délce bézného zabezpeceni trati velice siln¢ zaostava.
V soucasnosti je to 1 610 km trati, tedy 17,2 % sité.

100% bezpecnost neexistuje.

Kdyz se vezme pomér trati s ETCS (v¢etné ECTS L1 STOP) k celkové siti (cilovy stav), tak
bezpecnost na ¢eskych zeleznicich bude zajisténa na cca 35 %. Coz je velice malo. A s ohledem
na to, ze na tratich, kde bude ETCS, je dnes skoro vSude LVZ, tak to nebude zadné zvyseni
bezpecnosti, protoze pokud bezpecnost LVZ odhadneme na 95 % zabezpeceni a nové
ziizovaného ETCS  (obé verze) na 995 %, tak je rozdil pouhych
4,5 %. A méa — 1i byt v cilovém stavu zabezpeceno cca 3500 km trati ETCS (35% sit&), tak 4,5
% z 35 % je 1,6 %, takze se pomér na Ceskych zeleznicich zméni na Grovni statistické chyby.
Pokud by ale ti, co o tom rozhoduji, rozhodli tak, Ze v celé siti bude systém se spolehlivosti 95
%, tak se zabezpeceni ¢eskych zeleznic zméni ze 35 % na 95 % (protoze by byly zabezpeceny
témeét vSechny traté). Takto se nyni investuji obrovské sumy s minimalnim efektem na
bezpecnost Zeleznic.

Systém ETCS je pry odolny proti vS§em vnéj$im vliviim

Odmrazujte ¢idla horkou vodou, radi Alstom, jak na zasnéZené rychloméry ETCS u Ceské
Tteboveé. Pravé prachovy snih je velmi problematicky, protoze dé€la rozptyleni odrazu VF
frekvenci a ma velkou chybu. Na to neexistuje Zddné odmrazovani.

.,V obdobi testovani systému ETCS v Cesku jsme neméli moznost celit podobnym klimatickym
podminkam jako v dobé zavadeni systéemu v lednu letosniho roku. ZaleZitosti se intenzivné
zabyvame. Problém lze omezit uzitim horké vody nebo pouZitim odmrazovaciho pripravku,
fekla pro Cesky rozhlas mluvéi Alstomu Judita Urbankova.

Ministr Kupka na tiskové konferenci uvedl, Ze jeho Ufad jedna s Alstomem na naprave, ktera
by méla trvat maximalné tfi mésice. ,,Zdlezi ndm na tom, aby se to podarilo zvladnout v tom
opravdu nejblizsim obdobi dvou tri mésicu,* uptesnil ministr.

Uplynou slibované tfi mésice a bude nova tiskova konference:

,»Problémy s namrzanim ¢idel ETCS Uspésné vyteSeny, vlaky jezdi, jak maji‘

... av pozadi zabéru budou jiz rozkvetlé pampelisky.

Ziskavani udaji pro systém

Primérnim zdrojem ujeté vzdalenosti jsou odometricka ¢idla na naprave vlaku. Ta ale z principu
nejsou uplné presnd (kuzelova kola, sjizd&jici se kola, prokluzy apod.), proto se chce uptesiiovat
rychlost nezavislym ¢idlem — tedy dopplerem.


https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/rychlomer-se-obali-snehem-a-chova-se-jako-rozbity-vlaky-s-etcs-zastavuji-pri_2501141605_adn

Ten problém je ale v principu méteni, doppleriv radar potiebuje mit konstantni odrazivou
plochu, tfeba auto pfi méfeni rychlosti.... Snih a tradva v kolejich toto rozhodné nespliuji.
Otéazkou je, zda kamenivo nahodné poskladané ano...

Dalsi otazkou je, zda je takova pfesnost (na cm) potieba. Specifikace TSI fesi max. piipustnou
chybu odometrie, a to 5 % z ujeté vzdalenosti.

Pokud ETCS neumi méfit rychlost a ujetou vzdalenost, tak to neni zabezpecovac a uz vibec ne
kategorie A, (ale spise ,,pruserovac®).

Urcéovani polohy vlaku

Poloha vlaku se urcuje sice z pozice balizy, resp. balizové skupiny s minimalné 2 balizami pro
urceni sméru jizdy, tam se odometr resetuje i se svoji chybou, ale pro ptesné urceni pozice vlaku
se dale pocita s ujetou vzdalenosti od konkrétni posledni balizové skupiny tzv. LBRG (posledni
relevantni balizova skupina). VUci této vzdalenosti se urc¢uje poloha vSech dalSich informaci
nejenom konec opravnéni k rychlosti, ale i statické rychlosti, stahovacky a podobné.

Jedna se tedy o zcela bezpecnostné kritickou informaci, kterd kdyz je Spatné, tak je ohrozena
bezpecnost. Métit ujetou vzdalenost je tedy zcela nutné nejenom kvili rychlosti, ale i poloze.
Balizy se davaji ve vzdalenosti az 1,5 km, protoZe jinak chyba odometru je pfili§ velka (5 %
z 1500 m je 75 m).

Ve stanicich se ob¢as dava i jedna baliza doprostied stani¢ni koleje, aby si u ni vlak resetoval
odometrii a snizil chybu polohy a strojvedouci tak mohl dojet co nejbliz k navéstidlu.

Chyba odometrie je dalsi z velkych problémt ETCS, systematicky nedofeSen a podcenén.



