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Nedavny kolaps Evropského vlakového zabezpecovace ETCS
potvrdil, Ze je nutné po urcitou dobu zachovat také narodni systém
vlakového zabezpecovace

V poslednich zhruba péti letech jsem v mnoha svych ¢lancich a vystoupenich v ramci
odborné vetejnosti pozadoval, aby vedle ETCS byl jest¢ dva az tii roky v provozu taktéz
narodni vlakovy zabezpeCovac a aby na pfislusnych Zeleznic¢nich tratich zlstala i oddilova
navéstidla. Dlivodem byla provozni praxi ovérena skutecnost, ze kazdy noveé zavedeny systém
vykazuje po jistou dobu urcité nedostatky, které je jesté potieba odstranit. Hovotfime o vanové
kiivce spolehlivosti systému. Kolaps ETCS ze dne 15. bfezna 2025, ktery byl zpiisoben totalnim
vypadkem pienosového radiového systému GSM-R potvrdil, ze jsem mél pravdu. Jen diky
tomu, Ze viadé tratovych usekll jest¢ funguji kolejové obvody a narodni vlakovy
zabezpecovac, mohli strojvedouci v uvedenou dobu jezdit v ndhradnim systému.

Cela tada zahrani¢nich zelezni¢nich sprav si ponechala pravé z tohoto divodu vedle
ETCS 1 narodni systém vlakového zabezpecovace (VZ). Nasi ,,odbornici“ na Ministerstvu
dopravy CR viak takovy raciondlni piistup bezhlavé odmitli, ostatné jako vsechny ostatni
pfipominky odborné vetejnosti, a odborné utvary Spravy zeleznic pak musely pokyny MD
splnit. A bohuzel i ministii dopravy — pfes ma jiz zminéné opakovana naléhava upozornéni — se
spokojili s ,,pohddkami* pracovniki odboru drazni dopravy MD, Ze takovy obezietny postup
neni potieba.

Ministersti ufednici se také vymlouvaji na to, ze pravidla EU nedovoluji soubé¢h ETCS
a narodniho VZ. Neni to samoziejm¢ pravda. Zasadni problém je v tom, Ze co jsme si sami
zakotvili do obsahu svého ,,Narodniho implementa¢niho planu ETCS®, tak to tam je, a to se po
nas nyni vyZaduje. A tak jsme se paradoxné stali obéti vlastniho planu. Ale nikdy pfece neni
pozdé€ pozadat o vyjimku nebo zménu, jak to udélala nedavno Itdlie a pfedtim Némecko! Po
Case, kdyz se zjisti, Ze narodni VZ je nadbyte¢ny, tak se prosté zrusi. Jak je to jednoduché a
prosté! Na nasi zeleznici prece vZdy platilo, Ze vlaky musi jezdit a byly pro to také vytvotreny
podminky nejen v technice, ale 1 v pfedpisech.

Vzdyt pii soucasné sloZité mezinarodni politické situaci, kdy je zde dokonce i nebezpeci
valeéného konfliktu, miize v takovém piipadé¢ byt vazn€¢ a v prvni fadé¢ ohrozena pravé
funk¢nost radiového Zeleznicniho systému. Proto jsem byl velmi nemile piekvapen, kdyz bylo
v zavéru loniského roku zvetejnéno prohldSeni ministerstva dopravy, ze v Cervenci letoSniho
roku bude na koridorovych Zelezni¢nich tratich s jiz zprovoznénym evropskym vlakovym
zabezpecovacem zahajena demontaz navéstidel. A tuhle myslenku nasledné potvrdilo 1 vedeni
Spravy zeleznic. Ziejmé si piedstavitelé téchto statnich instituci neuvédomili ani to, Ze takovy
postup by na téchto patefnich Zeleznicnich tratich opét znamenal Gpravy hardware a software
na celém koridou a s tim opét spojené vynaloZeni zna¢nych finan¢nich prosttedk. Mné€ osobné
to dokonce pfipadlo, jako by chtéli plné zaméstnat naSe dodavatelské firmy, aby ty jiz pak
nem¢ély kapacitu vstupovat do tendrli na budovani novych usekit s ETCS a pro jejich realizaci
se tim umoznil pfiliv zahrani¢nich firem.

Je znamo, ze v ptipad€ krizovych situaci je Zeleznice velmi daleZitym dopravnim
prostiedkem nejen pro piepravu armady a jeji techniky, vyznamnou souc¢asti v ramci ¢innosti
slozek integrovan¢ho zachranného systémdu, stejné jako obecné z hlediska piepravy osob a



nakladii. Ostatné praveé pro ptipad téchto moznych udélosti byly jesté nedavno piipraveny
v zelezni¢nich stanicich zasoby Statnich hmotnych rezerv. Je ovSem smutnou skutecnosti, ze
cca pied tiemi lety byly z téchto skladli naptiklad rozprodany vSechny systémy nouzovych
zabezpecovacich a sd¢lovacich zafizeni. Takze v tomto sméru uz bohuzel nemame nic.

Na zavér mi dovolte malé nahlédnuti do pomérné blizké budoucnosti. UZ po roce 2030
by se m¢l u nas budovat novy Zelezni¢ni radiovy syst¢ém FRMCS (The Future Railway Mobile
Communication System). Pfestoze ETCS bude v té dob¢ ziejmé jiz fungovat spolehlive, dojde
k ndhradé GSM-R timto novym systémem. Radiovy systém a vlakovy zabezpecovac ETCS
ovSem jsou spojité nadoby, a tak lze s docela velkou pravdépodobnosti predpokladat, ze se
zavedenim FRMCS opét mohou vyvstat i problémy s vypadky v provozu evropského
vlakového zabezpecovace. A nelze samoziejme opomenout, Ze dalsi finanéni prostfedky budou
muset na cely tento proces dalsi zmény vynalozit i nasi dopravci, ptedevsim aby adaptovali sva
hnaci vozidla na takto inovovany systém.

Kazdy novy zabezpecovaci systém byl donedavna provozné ovérovan minimaln¢ jeden
rok na n¢kolika mistech, aby se projevila vS§echna ro¢ni obdobi. Prave koncici leto$ni zima, byt
jinak vcelku pomérn¢ mirna, presto v souvislosti s ETCS poukazala mimo jiné na namrzani
rychlostnich ¢idel na hnacich vozidlech. Jak smutné usmévné byly pak ,hrabéci rady* jejich
dodavatele, aby se to omyvalo horkou vodou. Pro¢ to zde zminuji? Myslim, Ze jiz bylo dost
Spatnych rozhodnuti a je tfeba si uvédomit, Ze Zeleznice stale je nezpochybnitelnou pateii nasi
dopravy a podle toho je potfeba ve vztahu k ni postupovat uvazlivé a také s povinnosti
spravného hospodare.



