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Sobotni vypadek ETCS ukazal nutnost zachovat naveéstidla i
narodni zabezpecova¢ LVZ tam, kde je nainstalovany. Pri
pristim vypadku by vlaky misto stokilometrové rychlosti
mohly jezdit jen ¢tyricitkou.

Praha, 17.3. 2025 - Sobotni celoplosny vypadek zabezpecovace ETCS (European Train Control System) zpusobil
i nékolikahodinova zpozdéni zelezni¢nich spojli po celé republice. Podle predbézného sdéleni jeho dlivodem
méla byt porucha telekomunikaéni sité GSM-R, ktera =zajisStuje prenos signalu mezi jednotlivymi
radioblokovymi centralami a mobilni ¢asti na hnacich vozidlech. Ukazuje se tak, ze ETCS neni viespasny
systém, jehoz funkcionalita by umoznovala nejenom vypnuti narodniho zabezpecovace LVZ ale dokonce i
sneseni fyzickych navéstidel na tratich (vjezdova, cestova, odjezdova, oddilova naveéstidla apod.). Jenze pravé
to je pritom v planu ministerstva dopravy.

,VlaRy v sobotu jezdily maximdlnée stokilometrovou rychlosti a nabiraly i nekolikahodinova zpozdeni. Kdyby zustal
v provozu narodni zabezpecovac LVZ jako povoleny zalozni system, mohly by jezdit maximadlni tratovou rychlosti a
cestujici si nemuseli niceho vsimnout. Pokud by ovsem skutecné doslo az k demontazi navestidel, jak planuje ceské
ministerstvo dopravy, mohly pri pristim vypadku vlaky jezdit podle rozhledovych pomert jen ctyricetikilometrovou
rychlosti," rekl dnes Josef Hendrych, predseda Spolku za efektivni zeleznici.

Nejedna se pritom o prvni problém s ceskym ETCS. Uz pri jeho zavadéni se ukazalo, ze systém trpi tzv. tripy -
vypadky spojeni mezi hnacim vozidlem a systemem, ktereé zpUsobi automatické nouzove zastaveni souprav. Tyto
probléemy se tykaji zhruba jednoho procenta vsech vlaku, tj. okolo 500 vlakd mésicné a zpozdéni cca 15 minut u
kazdeho spoje. Letos v zimé se pak ukazalo, ze antény Dopplerovych radartl umisténé na hnacich vozidlech se
obaluji snéhem a ledem, ¢imz dochazi k nékolikanasobnému zvyseni tript a lavinovitému sireni zpozdéni na vsech
tratich.

Na mnoha tratich, kde je v provozu ETCS, je pritom nainstalovany i plné funkcni narodni zabezpecovaci system
LVZ. Ten by v pfipadé vypadkl ETCS mohl plné prevzit jeho funkci a zcela ho nahradit. Cestujici by pak ani nemuseli
poznat, ze k néjakému problému vibec doslo. LVZ je také vyrazné robustnéjsi systéem, ktery ma oproti ETCS
mnohem vyssi odolnost v extrémnich podminkach, a je mnohem odolnéjsi proti hackertim i fyzickym utokdm. To
se ukazalo loni ve Francii, Némecku i Polsku, kde se ETCS stalo cilem hybridnich utoku, které vyradily zeleznicni
systéemy téchto stat na cele dni. Zachovani narodniho zabezpecovaciho systému v dualnim provozu by tak meélo
byt i otazkou obrany statu.

Za Uplné nejhorsi napad ale povazuje expertni tym SPEZ demontaz fyzickych navéstidel. V pfipadé vypadku ETCS
by tak strojvidci v podstaté ,oslepli* a museli by jezdit jen podle lokalizacnich znacek na zakladé pokynu
predavanych radiem, pokud by ovsem fungovala hlasova komunikace pres GSM-R. Maximalni rychlost by podle
rozhledovych pomért dosahovala take jen 40 km/h a zpozdéni by se pocitalo ve vyssich jednotkach hodin nehledé
na omezenou propustnost trati.

,Ministerstvo dopravy by mélo revidovat Narodni implementacni plan ETCS, a zachovat dualni provoz ETCS a LVZ
vsude, kde to jde. Stejné tak ministerstvo by mélo upustit od naprosto bezprecedentniho kroku, kRterym je planované
sneseni fyzickych navestidel. Nikde v Evrope nevypnuli svoje narodni zabezpecovaci systemy, nikde neni vyhradni
provoz pod ETCS a nikde jinde by nikoho ani nenapadlo navrhnout sesrotovani navestidel. Témito navrhy si zahravame
se samotnou provozuschopnosti ceske zeleznice," uzavrel Josef Hendrych.
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O ETCS - ETCS je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci system (z anglickeého European Train Control
System). Je jednou ze soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 20 rdznych narodnich systemu vlakovych
zabezpecovacuy, a tak dosahnout interoperability v zeleznicni doprave, tj. vedeni vlaki po celem Uzemi Evropy bez
nutnosti vymeén hnacich vozidel na hranicich, popripadé bez nutnosti vybaveni hnacich vozidel rznymi narodnimi
systemy. Pocita se s jeho rozsirenim predevsim na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna
by mél nahradit vSechny stavajici narodni systemy.

O Spolku pro efektivni zeleznici (SPEZ) - Spolek pro efektivni zeleznici vznikl v roce 2013 pod starym nazvem
Spolek za bezpecnou zeleznici. Je nazorovou a komunikacni platformou osob a instituci, kterym neni lhostejny
osud zeleznice v Ceské republice. Nasim hlavnim poslanim je podpora vécné diskuse a zprostfedkovavani vymény
nazord mezi prednimi odborniky a Sirokou verejnosti na aktualni témata. V diskuzich se soustredime predevsim na
otazky rozvoje bezpecné zeleznicni dopravy jako efektivniho a ekologickeho zplsobu prepravy, ktera patri svym
vyznamem mezi klicove soucasti kriticke infrastruktury statu. Vysokou odbornost, ale i nazorovou rozmanitost
garantuji osobnosti, které jsou soucasti naseho expertniho tymu, z nichz vSichni maji dlouholeté pracovni Ci
akademicke zkusenosti.
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